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E‘ﬁ Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis

D’acord amb la diagnosi realitzada, s’han detectat una série de problemes , tant des del punt
de vista de la mobilitat com de I'aparcament, sobre els que es plantejaran les propostes
d’actuacido que possibilitin la seva resolucio. Aquestes solucions estan sustentades en

diferents eines i directrius d'actuacié habituals en I'enginyeria de transit (jerarquia viaria,

elements de pacificacié del transit, etc..).

A continuacié s’exposen aquestes propostes, en funcio de les prioritats considerades (major

risc d’accidents, saturacié de vianants i vehicles, complexitat urbanistica, ....).

Diagnosi

!

Problemes | ==

Directrius -
i Eines

Propostes

Urbanitzada

Utilitzaci6 abusiva del vehicle privat
potenciacié mitjans de transport alternatius,
jerarquia viaria, gesti6 de I'estacionament en
destinacio.

Seguretat  Vial :  Semafors, rotondes,
elevacions de calcada, circulacié en zig-zag,
circulacié discontinua, sentits Unics.

Oferta insuficient per a vianant i
bicicletes: Nova distribucié de I'espai viari

Zona d &D Desenvolupament
Urbanistic

J

Prioritzacio -
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Accidents
Oferta insuficient pel vianant
Saturacio de vehicles .

Oportunitat urbanistica



Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis

I- EL VEHICLE PRIVAT

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 4



@ Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis

1. DIRECTRIUS D’ACTUACIO

Abans d’aprofundir en la formulacié de propostes que es plantegen, s’exposen de forma
generica les directrius d’actuacié que s’han tingut en compte a I'hora de formular-les.
Aguestes directrius tenen com a objectiu aconseguir una mobilitat sostenible i segura pel

poble.

En concret, i per a definir el nou esquema de circulacio de vehicles es parteix del segtent:

Que els carrers, que per la seva morfologia, sén els més preparats per a la circulacié
de vehicles configuraran una xarxa basica (jerarquitzacié viaria ), que permeti la

connexio entre les diferents zones del poble i d'aquest amb I'exterior.

Que el sentit Unic, des de la perspectiva de la seguretat vial, €s més adient que el
doble sentit, principalment a les vies locals. A partir d'aqui es defineix un Pla de sentits
anics que possibilita un augment de la seguretat vial i de I'espai destinat a vianants i

aparcament.

Que la solucio6 dels punts de conflicte (Pla de Resolucié de cruilles) , derivats de
'esquema de circulacio, tant a curt com a mig termini, sera determinada per la intensitat

de vehicles i vianants prevista i per la morfologia de la cruilla.

Que la rotonda , si es disposa d’espai i el nivell de transit ho permet, constitueix un
bon element per a millorar la seguretat a les cruilles i regular els moviments, actuant al

mateix temps com a regulador de la velocitat (pacificacio del transit).
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Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis

1.1. Jerarquitzacio i classificacio viaria

El viari de la ciutat no constitueix una trama homogeénia de carrers de similars caracteristiques
ni en quan a la seva morfologia ni en quan al seu Us. Les vies amples i de major continuitat, en
general, estan més preparades per acollir el transit de vehicles, mentre que altres, ja sigui per la
seva estructura o pel tipus d’'activitat que es localitza en elles, tenen un caracter més civic on
adquireix molta meés rellevancia el vianant. Distingir la diferent funcionalitat de les vies €s, per
tant, molt important per aconseguir una mobilitat sostenible, essent els objectius perseguits

amb la classificacio viaria els seguents:

Evitar el creixement no sostenible del transit priv at al concentrar la circulacié de
vehicles en uns determinats carrers (“‘carrers de passar ”). En cas de saturacio de la
xarxa aixi definida (basica) s’han d’establir mecanismes per a que vies de caire meés local
I menys preparades no es converteixin en les vies alternatives per a circular en vehicle

privat.

Establir mesures de pacificacio per tal d'evitar un excés de velocitat a vies amb poc
transit. Passos de vianants i plataformes elevades afavoreixen una baixa velocitat de

circulacio a vies de caire més local.

Reduir la contaminaci6 acustica a la majoria de car  rers. S’ha demostrat que a baixos
nivells de transit, petites disminucions provoquen un notable descens del nivell sonor. Pel
contrari, a vies amb un transit elevat, un increment és poc perceptible pel que fa al soroll.
Tanmateix, es pot concentrar la utilitzacié de I'asfalt sonoreductor a un menor nombre de

vies.
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Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis

Relacid entre intensitat de transit i soroll
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En concret, es distingeix entre les vies de passar , xarxa per on es canalitza el transit de
vehicles (relacions dels diferents barris entre si i amb I'exterior) i les vies d’estar , vies

destinades al transit de destinacio i on la distribucio de I'espai vial prioritzaria al vianant.
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1.2. Pla de sentits Unics i prohibicio de girsal'  esquerra

Tal i com s’ha comentat, sempre que sigui factible es considera que els carrers han d’ésser
d’'un Unic sentit de circulacio, ja que el doble sentit de circulacid presenta els seglents

problemes:

- Excés de velocitat al ser més ampli I'espai destinat a la circulacié de vehicles.

- Desaprofitament de lI'espai , ja que un dels sentits de circulacié pot ser utilitzat
per augmentar la amplitud de les voreres o I'espai d’aparcament.

- Potencia l'estacionament il-legal. Les vies amb més d'un carril de circulacio
augmenten les possibilitats d’estacionament il-legal, fonamentalment, en doble fila.

- Augment dels punts de conflicte a les cruilles. Els sentits Unics determinen una
disminucié dels punts de conflicte en les interseccions.

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 9



1.3. Pla de resoluci6 de cruilles i semaforitzacio

La millor soluci6 per a regular una cruilla vindra determinada pel volum de transit en hora punta,
per I'espai disponible i per la disposicio de carrils. A la grafica que s'exposa a continuacio es
mostra a grans trets, els nivells de saturacié (maxim i minim) en funcié del tipus de regulacio de

la cruilla.

SATURACIO EN FUNCIO DEL TIPUS DE
REGULACIO DE LA CRUILLA

60000 /' /l
55000 / /
50000 / /
45000 [ — Prioritat
40000 / / / = Rotonda
35000 / / / Sz = Semaforica 2
Ay S
30000 —— Semaforica 3
/ // / fases
25000 % = Semaforica 4

M, fases
NN/
15000

Veh./dia de la cruilla

A4 /
10000 T T
2 3 4 5 6 7 8
Nombre de carrils d'accés
Font: DOYMO

De la grafica anterior es desprenen les seglients conclusions:

A partir de 11.000 veh./dia determinades cruilles necessiten d’algun tipus de regulacio.

- Una cruilla semaforitzada amb només 2 fases (sentits Unics o prohibicié6 de girs a

'esquerra) és gairebé sempre I'opcid que dona més capacitat.

- En el cas de necessitar 3 fases, la rotonda pot ésser igual de competitiva (fins a 25.000-
30.000 veh./dia)

Tot i aix0, es necessita un estudi de detall per a concretar el millor tipus de regulacié. Des del
punt de vista dels vianants, a partir de 100 vianants/hora i 1.000 veh./hora (aproximadament
10.000 veh./dia) s’aconsella la implantacié d’'una regulacié semaforica que protegeixi el pas
dels vianants. En el cas de vies de doble sentit de circulaci6 es poden implantar refugis,

comptant-se d’aquesta forma només un unic sentit.
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CRITERI PER LA SEMAFORITZACIO
D’ENCREUAMENTS DE VIANANTS
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1.4. Pla de rotondes

Els principals punts de conflicte, tant des del punt de vista de la saturaci6 com de la
seguretat vial es produeixen a les cruilles. S6n especialment conflictives les interseccions de
dues vies basiques. En aquest sentit, com a criteri general es proposa, sempre que hi hagi
espai suficient, la implantaci6 de rotondes en detriment d'altres tipus de regulacio

(semaforica o amb prioritat), en base als segiients motius:

- Constitueix un element efectiu de limitacio de la v  elocitat. Amb la regulacio

semaforica, en el cas d'incompliment els efectes derivats d'una possible col-lisi6 sébn més

greus.

- Disminueixen els punts de conflicte respecte a una cruilla tipus.
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Permet un transit fluid . Amb nivells de transit equilibrats i no elevats s'eviten
demores innecessaries. Una rotonda, des del punt de vista de la saturacio, és
clarament competitiva respecte a una cruilla semaforitzada quan conflueixen carrers
amb doble sentit de circulacié. En aquests casos, una cruilla semaforitzada necessita
un elevat nombre de fases, si permet tots els moviments, essent, per tant necessari
un cicle llarg i produint-se una pérdua de temps elevada pel gran nombre de fases

existents.

Minim cost de manteniment . Encara que el cost d'inversio, depenent del tipus de

rotonda a implantar, pot ser elevat, el cost de manteniment és molt reduit.

El diametre exterior minim de les rotondes s'hauria de situar en 22 metres, per a permetre el gir

a I'esquerra d'un vehicle pesant (longitud 12 m).

De la mateixa forma, una rotonda urbana tampoc hauria de tenir un diametre superior als 36

metres per a evitar itineraris massa llargs pels vianants, tal i com es pot observar als grafics

seguents.
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Rotonda de 25 metres de diametre

exterior

Longitud: 44 metres
Velocitat vianant: 1 m/seg.

Temps de recorregut: 44 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

Longitud: 35 metres

Velocitat vianant: 1 m/seg.

r Temps de recorregut: 35 seg.

Augment d'area disponible pel

vianant: 56,6 m?

Rotonda de 40 metres de diametre

exterior

Longitud: 68 metres
Velocitat vianant: 1 m/seg.

Temps de recorregut: 68 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

Longitud: 50 metres

J
E E Velocitat vianant: 1 m/seg.

Temps de recorregut: 50 seg.

Augment d'area disponible pel

vianant: 178,6 m?

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles
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Rotonda de 55 metres de exterior

- Longitud: 91 metres
- Velocitat vianant: 1 m/seg.

- Temps de recorregut: 91 seg.

Alternativa amb cruilla convencional

- Longitud: 65 metres

- Velocitat vianant: 1 m/seg.

- Temps de recorregut: 65 seg.

- Augment d’area disponible pel vianant:
405 m

1.5. Elements limitadors de la velocitat

A les vies de caire local, a més de les rotondes, existeixen diferents elements limitadors de
velocitat en funcid de la major o menor complexitat urbanistica o la major o menor efectivitat.
A continuacio es desenvolupen les caracteristiques, avantatges i inconvenients de cada tipus

d’element limitador de velocitat.
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(*) Excepcionalment es poden posar bandes sonores sempre i quan quedin lluny dels habitatges (no afecti el soroll)
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1. DIRECTRIUS D’ACTUACIO

1.1. Espai minim pel vianant

Pel que fa a I'oferta de vianants, es proposa unav  orera util minima compresa entre 1,5

i 2 metres que tal i com s’ha indicat a la diagnosi és I'espai minim per permetre més d’'una
persona caminant, persones amb carrets de la compra, cotxes de nens, paraigues, etc.,
elements que incrementen la necessitat d’espai per a circular. A les noves zones de
desenvolupament urbanistic el minim hauria de situar-se en 2 metres i a més s’hauria d’afegir

un espai per a la implantacié de mobiliari urba i arbrat.

Per tant, tots els carrers de menys de 6-7 m haurien d'ésser de prioritat per a vianants, sense
distingir I'espai de la vorera de la calgada, i en els de menys de 8-9 m no s’hauria d’autoritzar

'aparcament.

A continuacio es fa una descripcié dels diferents tipus de zones que configuren els carrers

d’estar, carrers destinats de forma prioritaria als vianants.

1.2. Tipologies d’espais destinats al vianant

A/ Zona de vianants

S’inclouen dins d’aquesta tipologia de zona aquells carrers que, per la seva importancia en els
desplacaments de vianants dins del poble o, pel seu atractiu terciari o comercial, cal destinar de
manera prioritaria als vianants, restringit al maxim l'accés de vehicles (homés residents i

serveis).

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 17



B/ Zona de prioritat per a vianants

En aquest tipus de zones s’inclouen aquells carrers de caire local que, per la seva morfologia,
no permeten l'existencia de I'espai minim de vorera imprescindible per a garantir seguretat i
comoditat als vianants (amplada entre faganes inferior a 6-7 metres) perd el seu atractiu
comercial, i consequent transit de vianants, no es suficientment important com per a restringir
de forma significativa 'accés de vehicles. Es proposa una cal¢cada Unica on el vianant tindra
prioritat i on podran circular tot tipus de vehicles, excepte pesants de més de 3,5 Tn. Per a
evitar conflictes entre vianants i vehicles es proposa l'existencia de sentits de circulacio
concurrents que evitin el transit de pas per aquestes vies. L'aparcament és excepcional i
s’haura de senyalitzar de forma especifica. Per a evitar I'estacionament il-legal s’haura

d’'implantar mobiliari urba que també podra ser utilitzat per a evitar I'excés de velocitat

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 18



C/ Zona 30

Inclou la resta de carrers de la xarxa local que no es converteixen en zona de vianants o de
prioritat de vianants. Per aconseguir que es compleixi aquest limit de velocitat, es pot utilitzar
com ja s’ha indicat, 'aparcament en Zig Zag (desviacié de l'eix de la trajectoria). No cal
senyalitzacidé especifica de I'aparcament, indicant-se nomeés els espais no permesos. En

aguest tipus de zones I'amplada del carrer permet la segregacio vorera-calcada.

Es proposa la localitzacié de I'estacionament al costat contrari al d’entrada dels vehicles que
venen pel carrer perpendicular, permetent d’aquesta forma una major visibilitat a la cruilla.
D’altra banda la localitzacié a aquest costat, permet una major maniobrabilitat en el gir. Per
altim, si es segueix aquest criteri en una trama ortogonal es produeix una alternanca de

I'estacionament, produint I'efecte zig-zag que determina una limitacio de la velocitat.

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 19



1.3. Millora de l'itinerari per a vianants

Per a millorar els recorreguts de vianants, es proposa augmentar el nombre de passos de
vianants. En aquest sentit, a les vies d'estar es proposa que hi hagi, com a mi  nim, un pas
de vianants als quatre costats de la cruilla . En el cas de les vies de passar s’hauria de

garantir el pas de vianants com a minim cada 150 metres

D’altra banda, amb I'objecte de facilitar la circulacié de vianants i millorar I'accessibilitat de
les persones amb mobilitat reduida es proposen rampes i rebaixos de les voreres a tots

els passos de vianants que es mantinguin a nivell d e calcada, tal i com estableix el
“Codi d’Accessibilitat de la Generalitat de Catalunya de supressio de barreres

arquitectoniques”.

A més d’aquestes recomanacions, cal tenir presents totes les propostes que es van formular
a I'estudi de Cami Escolar d’'octubre de 2006, on es van analitzar els centres escolars de la
poblacié amb alumnes de 5¢€ i 6e de Primaria i alumnes de Secundaria. A continuacio es
presenten les propostes més especifigues dels itineraris escolars, i que no han estat
contemplades a la resta d’apartats d’aquest document tot i que si s’han comptabilitzat a la

taula de costos:

Traslladar la parada dels autobusos, existent a prop dels centres, just a la vorera contraria
on existeix actualment, ampliant aquesta vorera, i instal-lant la marquesina que hi ha a l'altra
banda. D’aquesta manera, s'aconsegueix fer més segur I'encotxament i desencotxament de
lalumnat. (Aquesta proposta no s’ha valorat economicament ja que no és una implantacio

sin6 un desplacament).
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En aquest mateix tram, el pas de vianants entre l'illeta de la parada d’autobus i la
vorera de I'Av. Pere Barnils, caldria repintar-lo, ja que actualment la pintura esta molt

deteriorada.
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1. LA MOBILITAT DE BICICLETES

Es inqgliestionable que des del 1992 s’ha produit un increment espectacular en la venda de
bicicletes al nostre pais i que cada cop hi ha un major nombre de ciutadans que valoren
positivament els avantatges de la bicicleta com a m itja per a desplacar-se d’'una forma

comoda, agradable, economica i saludable. No és menys cert que, al mateix temps,
I’lhegemonia del cotxe dintre de les nostres ciutats, ha donat lloc a una concepci6 de I'espai
viari adaptada sobretot al transit motoritzat, amb una regulacié molt desfavorable tant pel

vianant com per al ciclista, amb els conseguents problemes de seguretat.

A la xarxa local (vies d’estar) la bicicleta no ha de tenir problemes de seguretat, ja que, d'una
banda, les zones de prioritat pels vianants es caracteritzen per prioritzar la mobilitat de vianants
i, per tant, es garanteix la coexistencia amb la resta de vehicles. D'altra banda, a les zones 30
podrien circular tranquil-lament per la calgada, ja que el decalatge entre la velocitat del ciclista i

del vehicle (maxim 30 Km/h) permet garantir, també, la seva seguretat amb aquells.

Per tant, Unicament es considera necessari establir una oferta viaria especifica pel
ciclista a aquelles vies de la xarxa basica on eld  ecalatge de velocitat de circulacié entre
vehicles i bicicletes pot provocar problemes de seg uretat. No obstant, sempre que sigui
possible, es proposara un itinerari alternatiu per la xarxa local abans que definir-ho per la via de

passar.

A continuacio es detallen els diferents tipus d’oferta per a ciclistes i les seves dimensions

aproximades:
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Carril-bici : Es localitza a la calgada,
separat de la circulaci6 de vehicles
mitjancant una linia marcada a terra, un
recobriment especial de sol o un petit
desnivell en relaci6 amb la calgada. No

s’aconsella carril-bici bidireccional.

Vorera-bici : Es un carril-bici situat a la
vorera, separat de l'espai destinant als
vianants mitjancant una linia marcada a

terra, o un altre element diferenciador.

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles

Pista-bici: Es troba separada
fisicament de la calcada (com a
minim 50 cm) i de la vorera per un
element segregador (mobiliari urba,
vegetacio, aparcament, banda prou

ampla, etc.).
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CARRIL-BICI PISTA-BICI @ VORERA-BICI
Mateix Sentit Uni- Bi- Uni- Bi-
sentit Invers direccional direccional | direccional direccional
vehicles vehicles
GENERALITAT 1996 (1)] 1,7-2 2,2-2,6 2 3-3,5
MOPU 1984 (2) 2 1.9 3
FOMENTO 1996 (3) 1-2 *) 1,75-2 1,75-2,5 1,75-2,5 2,75-3,5

(*) L'espai per a la circulacié ha d'estar compres entre 3 i 3,5 metres

(&) No es considera l'espai de I'element segregador.

(1) Dossier técnic de seguretat viaria "Els ciclistes" de l'institut de Seguretat Vial
(2) La Calle. Disefio para peatones y ciclistes
(3) La bicicleta en la ciudad

Sempre gue sigui possible es proposara la pista-bici, ja que aquest tipus d’infraestructura és el
gue meés protegeix al ciclista dels vehicles i al vianant dels ciclistes, a més d’assegurar una
major comoditat de l'itinerari.
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IV- ACTUACIONS PREVISTES
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El Consistori ha previst una série d’actuacions urbanistiques que incidiran en la mobilitat de la

poblacié, aquestes son les segulents:

Modificacio Puntual 17 (c. Sant Marti, 18). Aquesta actuacio representa la construccié
de 39 habitatges, entre els carrers Torras i Bages, Teixidors, Sant Marti i Indudstria.

Sector Xl (c. Aiguafreda / industrial la Gavarra) . Es troba en fase d’execucio. Es situa
al sud de la poblacio i connecta el carrer Aiguafreda amb el poligon industrial de la
Gavarra: Esta delimitat per la via de tren, la pl. de I'Electra, el Cami de la Llavina i pel c.
Onze de Setembre. Aquesta nova zona donara continuitat des del nucli cap al poligon
industrial de la Gavarra. Aquest nou sector disposara d’una part industrial de 39.500 m?
de sostre industrial i 8.200 m? de sostre residencial. En aquest ambit hi haura una zona
verda, una zona d’equipaments on s’hi ubicara la futura piscina coberta, habitatges de
proteccio publica, amb les places d’aparcament corresponents, aixi com també la zona
industrial. Pel que fa al tema del viari aquest es resol amb el nou pont de les Bruixes
gue permet unir el sector de la zona esportiva amb una nova zona de creixement

urba, industrial i residencial.

Modificacié Puntual 22 (c. Sant Marti, cantonada c.  Teixidors). Aguesta actuacio es
localitza al costat de la MP17 i representa la construccio de 18 habitatges.

Modificacio Puntual 20 (cantonada la Farinera c. Es  tacio / c. lldefons Cerda). Igual
gue les dues actuacions anteriors aquesta suposa la creacié de 51 habitatges nous.
Amb aquesta nova urbanitzacid s’hauran d’adequar les voreres del tram d’lldefons

Cerda, que actualment presenten unes dimensions inferiors als minims necessaris.
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- Clau 16 GMB (Can Sopes). Aguesta actuacié s'ubica a la zona coneguda com a Can
Sopes, delimitada per la Ronda Roureda, aquest espai es continu a I'actual zona urbana
per tant té una clara voluntat de creixement de la zona urbana, es preveu la construccio

de 200 nous habitatges.

- Sector IV Ponent ambit 2. Aquest sector es localitza a I'espai del Marsoé Vell, entre I'Av.
de les Escoles i la Rambla del Camp de I'Aigua, en aquest espai s’hi estan construint 90
habitatges, d’aquesta manera es consolida com a residencial I'espai que hi havia entre

'Avinguda de les Escoles i el c. Galejadors.
A/ Residencial

Pel que fa a I'is residencial, i considerant un rati de 7 desplacaments per habitatge,

obtindrem que es generaran 3.486 nous viatges diaris.

B/ Industrial
Pel que fa a I's industrial, s’ha considerat un rati de 5 desplacaments/dia per cada 100 m?,

gue aplicat a les previsions de creixement observades, comporten la realitzacio

d’aproximadament 1.975 nous desplacaments/dia .
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Tenint en compte el transit actual i la nova xarxa viaria prevista (eix Pont de les Bruixes — Av.

Rodolf Batlle — Pg. Sant Feliu) aquests nous viatges podran ser assumits sense problemes.

Al planol n° 1 es grafien les actuacions mencionades.
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V- PROPOSTES D’ACTUACIO PER LA
MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT
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1. PROPOSTA D’ESQUEMA DE TRANSIT

Es proposa un canvi substancial a la xarxa basica del municipi, passant d'un esquema de vies
gue travessen el Nucli Central de la poblacid, en la majoria dels casos es tracta de carrers no
preparats, a un altre sustentat en una via perimetral al nucli des de la que es realitzen itineraris
d’aproximacié a les diferents parts d'aquest. El canvi més important és la pérdua de
funcionalitat de I'eix format pels carrers Marqués de Pefiaplata, Anselm Clavé, Passeig, Nou i

Socos.

L’esquema viari seria el seguent:

A/ Accessos i vies interurbanes

Es mantenen els mateixos accessos que a la situacio actual. La velocitat maxima de

circulacié permesa es planteja mantenir-la en 50 km  /h.

Ctra. de Vic a Sant Feliu de Codines (C-1413).

Entrada a I'Autovia de Vic a Barcelona (C-17).
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B/ Ronda distribuidora

Es la via que connecta els accessos amb les diferents zones del Nucli i canalitza la major

part del transit del municipi. La velocitat maxima permesa en aquesta via seria de 50 km/h.

Es proposa que aquesta Ronda connecti els seglents carrers: Passeig de Sant Feliu, darrer
tram del c. Jesus, c. Unio Europea, c. Hostalets, Av. lldefons Cerda, Ronda dels Esports, c.
Josep Falgueras, c. Pont de les Bruixes, c. Cami de la Llavina, nou vial paral-lel al Cami de
la Llavina i Av. Rodolf Batlle.

A part de la Ronda cal indicar que és basica la connexié de la Ronda amb I'aparcament dels
Horts de Cal Comte, aquesta s’efectua per I'Av. lldefons Cerda fins a la Plaga dels Angels i
des d’alla per la Ronda de les Tapies, per on també es surt de I'aparcament fins als carrers

Sant Josep i Castell del Fité que condueixen de nou a la Ronda.

Per a garantir la funcionalitat d’aquesta ronda és necessari:

Garantir la bona connexié entre Av. Rodolf Batlle, c. Girona, Cami de la Llavina,

c. Pont de les Bruixes i Josep Falgueras.
Redissenyar la cruilla entre la Ronda dels Esports i el c. Castell del Fité.
Millorar el Pont del c. Jesus.

Creacio de rotondes a Rodolf Batlle i Passeig Sant Feliu

C/ Vies d'estar

La resta de vies no incloses en cap categoria anterior son les que s’anomenen vies d’estar, es
caracteritzen per un transit reduit i perqué la seva funcié basica és de destinacid, registrant una
intensitat de transit inferior als 2.000 veh./dia, factor que comporta un nivell de contaminacio

acustica baix.

A totes aquestes vies es proposa limitar la velocitat a 30 km/h, exceptuant les vies de prioritat
per vianants on la limitacié seria de 20 km/h. Es proposa que totes aquestes vies siguin de
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sentit Unic, exceptuant nomeés carrers sense sortida, o altres casos que impliquin un important

problema d’accessibilitat.
Els canvis a 'esquema viari proposats son els seguents:

El tram del Passeig Sant Feliu, que passa a ronda u rbana. Donat que se li déna una
funcionalitat més urbana a aquest tram de la carretera C-1413, per tal de millorar la
seguretat amb les connexions cap al nucli es proposa la construccié de 3 noves rotondes.
Una a la interseccié amb el carrer Jesus, és a dir al principi de la poblacié pel nord, la
seguent a l'alcada del carrer del Doctor Fortia i Sola, i la tercera al sud d’aquesta via, on

connecta amb I’Avinguda de Rodolf Batlle.

Nou eix format per I'Av. Rodolf Batlle, Cami de la  Llavina, Pont de les Bruixes i Josep
Falgueres . En aquest nou eix est — oest de la poblacio es proposa la construccié de dues
noves rotondes per facilitat les interseccions amb els carrers interns del nucli, aquestes

son a l'alcada del c. Tarragona i I'altra a la Ronda dels Esports.

A I'Avinguda lldefons Cerda, just a I'entrada del n ucli. Es proposa regular aquesta

interseccié mitjancant una rotonda.

lldefons Cerda . Per tal de garantir la seguretat dels vianants en aquesta avinguda, es
proposa regular les interseccions mitjangcant semafors a l'alcada dels carrers Curtidors i

Sant Francesc.

Pel qué fa a les vies locals, amb la implantacié de sentits Unics es proposen els seglents

canvis:
Canvi sentit de circulacio:

o C. Metallurgia; C. Tarragona, ultim tram; C. Mare de Déu de Montserrat i C. Rafael

Casanova, entre Puigsagordi i Sant Antoni Maria Claret.
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A meés d’aquests canvis de sentits de circulacio, es proposa la conversio en sentit
Unic d'alguns carrers amb l'objectiu de guanyar esp ai tant pel vianant com per

I'aparcament:

o C. Sant Francesc Xavier; C. de Quer; Ronda dels Esports, entre Sant Francesc
Xavier i Castell del Fitd; C. Violetes; C. Ginesta; C. Clavells; C. Pompeu Fabra; C.
Castell del Fitdé; Ronda Coromines; C. Sant Miquel dels Sants; C. Sant Josep; C.
Barcelona; C. Torras i Bages; C. Dr. Fortia i Sola; C. Mossen Josep Ubach; Passeig;
Av. Escoles, tram després del Passeig; C. Puigsagordi; C. Antoni Gaudi; C. Moia; C.
Vinards; C. Miquel Bosch i Jover; C. Angel Guimerd; Ctra. Banyeres; C.

Puigxoriguer; C. Montseny; C. Balenya i Travessera Catalunya.

A continuacié es presenta una proposta de seccid0 per aquells carrers on es planteja la
conversié a carrer de sentit Unic de circulacié o bé la supressio d'un cord6 d’estacionament per
tal de poder ampliar I'espai de vorera. Aquesta seccid es pot aplicar a carrers com
Tagamanent, Mare de Déu de Montserrat, Joaquim Font Mariné o Sant Antoni Maria Claret.
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D/ Pla de sentits Unics a Curt Termini

Per tal d’'assolir 'esquema de mobilitat proposat a llarg termini es planteja un Pla de

Fases d’Actuacio que possibiliti arribar-hi gradual ment.

Aixi a Curt Termini es proposen les seguients modificacions, que hauran d’acompanyar-se de la

senyalitzacio vertical corresponent. A curt termini, no es contempla la urbanitzacié dels carrers.
Els carrers on es preveu canviar el sentit de circu  lacio son els seguents:
Carrer Tarragona ultim tram, c. Industria darrer tram i c. Mare de Déu de Montserrat.

Els carrers que es proposa deixar en un unic sentit de circulacié son els

seguents:

Carrer Quer, Ronda dels Esports, entre Sant Francesc Xavier i Castell del Fitd, Violetes,
Ginesta, Clavells, Pompeu Fabra, Castell del Fit6, Sant Josep, Barcelona, Mossen Josep
Ubach, Passeig, Av. Escoles, el tram després del Passeig, Puigsagordi, Antoni Gaudi, Moia,
Vinards, Miquel Bosch i Jover, Angel Guimera, Ctra. De Banyeres, Puigxoriguer, Montseny,

Balenya i Travessera Catalunya.

Finalment per tal de millorar la seguretat a I'Avinguda lldefons Cerda, s’ha optat per instal-lar a
curt termini passos de vianants elevats, concretament a la intersecci6 amb els carrers
Metal-lurgia i Sant Francesc Xavier, ambdds passos de vianants van acompanyats de la
senyalitzacio corresponent, (P-15a, R-301 (30 Km/h) i S-13).

P-15a R-301 S-13
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2. PLA DE PACIFICACIO DEL TRANSIT

A la diagnosi s’ha observat que no hi ha problemes significatius de fluidesa de transit i
accessibilitat. Els més importants ja han estat resolts amb I'esquema plantejat a l'apartat
anterior. En aquest capitol ens centrarem en elements de pacificacié de transit, ja que cal
garantir la seguretat als carrers de Centelles.

Es planteja la implantacido de passos de vianants elevats a totes les vies amb una mitjana
superior als 0,5 accidents/any i que no siguin vies d’accés o travessera d’una comarcal. A més

es proposen les seglents actuacions:

C. Estacio. Actualment només hi ha un pas de vianants en aquesta via davant de
l'estacio de la Renfe i aquest no té una bona localitzacid, per tant es proposa

desplacar-lo més a prop de la interseccié amb el c. Marqués de Pefaplata.

C. Josep Anselm Clavé i c. Marques de Pefaplata.  Es proposa un canvi de seccid
d’aquest eix de tal manera que amb la supressié d’aparcament i el canvi de jerarquia

viaria s'augmentara la seguretat de tot l'eix.

Ronda dels Esports. La conversiéo d'un tram a sentit Unic simplificara la cruilla i el
risc d’accidents, aixi mateix es proposa la creacié de dos passos de vianants elevats

a cada un dels extrems de la zona ocupada pels equipaments esportius.

Av. lldefons Cerda. Es proposa instal-lar dos semafors per als vianants a l'alcada

dels carrers Curtidors i Sant Francesc Xavier.
Ronda Coromines. Es proposa la conversio a sentit Unic i per tant es redueix el risc.

A més, la carretera C-1413 competéncia de la Diputaci6 de Barcelona es planteja la

implantacié de 3 noves rotondes.

D’altra banda a les vies interiors del municipi, llevat de les que ja es proposa que siguin per a
vianants o bé la ronda que és de 50 km/h, es proposa que passin a ser de velocitat maxima 30
km/h.
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VI- PROPOSTES D’ACTUACIO PER LA
MOBILITAT DE VIANANTS |
BICICLETES
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1. ZONES DE VIANANTS

Actualment, la majoria de carrers disposa d’un transit reduit, inferior a 1.000 vehicles/dia, que a
priori pot ésser compatible amb la circulacio de vianants detectada si convertim aquestes vies
en zones de vianants. Tal i com hem indicat a les directrius, es tracta d’un tipus de vies de més

facil gestié que les exclusivament de vianants.

Actualment i ha una série de carrers per a vianants on només es permet el pas de vehicles de
veins i serveis, aquests son la Placa Major, St. Cristofol, Santa Anna, Centre, Hospital, Mosséen
Joan Xandri, Placa Vella i Estrangers, a més aquests carrers presenten un disseny de paviment

Unic molt adequat.

Es proposa ampliar aquest eix als carrers Fortuny, Cases del Vapor, Vapor, el carrer Hospital
fins a Josep Anselm Clavé i Sant Antoni, per tal d’homogeneitzar els diversos carrers es

proposa seguir amb el mateix disseny dels carrers anteriorment citats.

Pl. Mossén Joan Xandri C. Hospital

Per tal de poder dur a terme aquestes actuacions caldra eliminar algunes places
d’aparcament, aquest és el cas dels carrers Hospital i Fortuny.
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2. ZONES DE PRIORITAT PER A VIANANTS

Es proposa la conversié en zona de prioritat per a vianants de totes les vies del Nucli Urba amb
una amplada entre facanes inferior als 7 metres, és a dir, a vies com Riumundé, Sant Joan, que
al mateix temps donen continuitat a I'eix format pels carrers Nou i Socds; Collsuspina, i el tram

del carrer Jesus entre Josep Anselm Clavé i Puigsagordi.

Per seguir amb aquesta linia es proposa també la conversio en illa de vianants o zona de
prioritat de vianants de bona part dels carrers del centre, principalment I'eix de Marques de
Pefaplata, Josep Anselm Clavé, Passeig, Nou, Socés i tots els carrers interiors entre la Placa

Major i el carrer de 'Hospital.

Es proposa redissenyar el Passeig, ja que malgrat que al cantd est hi ha un ampli espai per als
vianants, a la banda oest, on s’hi localitzen alguns serveis, la vorera és clarament insuficient,

per tant es proposa paviment Unic en aquest tram.

Aquestes actuacions caldra acompanyar-les de la senyalitzacio corresponent, és a dir el senyal

S-28, que indica que s’entra en un carrer residencial i amb prioritat per als vianants.

3. AMPLIACIONS DE VORERES

Tal i com ja es va indicar a la diagnosi, a Centelles hi ha un bon nombre de voreres amb una
amplada inferior a 2 metres. Només vies com I'Av. lldefons Cerda, Sant Ignasi de Loiola,
Jaume Guinovart, Ronda dels Esports, Sant Francesc, Hostalets, darrer tram de Castell del
Fitd6, Ronda de les Tapies, Sant Josep, Rodolf Batlle, Tarragona, Anselm Clavé, Dr. Fortia i
Sola, Industria, Galejadors, Riumundé, darrer tram de Jesus i Travessera Catalunya
disposarien de voreres mitjanament acceptables (superiors a 1,5 metres).

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 39



Com tant la implantacié de zona de prioritat de vianants a un bon nombre de carrers com
'ampliaci6 de voreres suposa una inversié forca important, en el planol que mostrem a

continuacio es detallen les actuacions prioritaries:

Conversio en zona de vianants de I'entorn de la Pla ¢a Major i el c. Hospital.
Inclou els carrers Sant Antoni, Fortuny, Cases del Vapor, Vapor i el carrer Hospital

fins a Josep Anselm Clavé

Conversio en zona de prioritat per a vianants  del Passeig, i els carrers Riumundé
(tram est — oest), Sant Joan, per seguir amb el disseny dels carrers Nou i Socos;
Collsuspina, i el tram del carrer Jesus entre Josep Anselm Clavé i Puigsagordi.

Ampliaci6 de voreres inferiors a 1,5 metres. Aquestes actuacions es podran
realitzar amb la conversio de carrers de doble sentit de circulacié a sentit Unic, 0 amb
la supressio de places d’aparcament. Els carrers on es proposa ampliar voreres son
els seglents: Antoni Gaudi, Vic, Rafael Casanova, Riumundé, Sant Joan, Mare de
Déu de Montserrat, Buenos Aires, Joaquim Font Mariné, Manlleu. En el cas dels
carrers Perelld, Josep Anselm Clavé, Marqués de Pefaplata, Sant Joan, Passeig i
lldefons Cerda s’ampliaran les voreres per la nova urbanitzacié de la zona o bé pel
redisseny del carrer.

Proposta de conversié a sentit Gnic i ampliacié vorera
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Proposta de nova ordenacio dels carrers Josep Anselm Clavé i Marqués de Pefaplata

Per tal de seguir donant servei als establiments d’aquest eix, es preveu deixar dos espais per la
realitzacié de les operacions de carrega i descarrega, un d’aquests espais abans del carrer

Hospital i I'altre abans del Passeig. A continuacié es mostra la planta proposada:

Proposta de nova ordenacio del Passeig

Es proposa redissenyar la cruilla de la Ronda dels Esports amb el carrer Sant Francesc Xavier
ampliant l'espai de vorera, d’aguesta manera s’optimitzen els moviments dels vehicles
augmentant la seguretat per als vianants. A continuacié es presenta la planta d’aquesta

proposta d’ordenacio:
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Proposta nova ordenacio de la cruilla de la Ronda dels Esports amb St. Francesc Xavier

Cal destacar en aquest apartat la coincidencia de les propostes que en el seu moment es van
formular a I'estudi del Cami Escolar a Centelles i que recollien una série de propostes en
relacié a la mobilitat dels vianants. A continuacié es presenten aquelles que no s’han esmentat

en aquest document:

En el tram de I'Av. Pere Barnils, el pas de vianants entre l'illeta de la parada d’autobus i la
vorera de I'Av. Pere Barnils, caldria repintar-lo, ja que actualment la pintura esta molt

deteriorada.

La vorera sud de I'Av. Pere Barnils és insuficient, malgrat tot, al no haver-hi cap gual o
habitatge en aquesta zona, I'ampliaci6 d’aquesta vorera no es considera una actuacio

prioritaria.
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4. ITINERARIS PER A BICICLETES

La conversio de tot el municipi en zona 30 i les baixes intensitats de transit detectades,
permeten compatibilitzar el transit de vehicles amb el de vianants a tota la zona més compacta,
i per tant, a priori no seria necessari la realitzacié d'una infraestructura especifica per a les
bicicletes. No obstant, es podria crear un carril bici a la Ronda proposada, ja que en el tram del

Passeig de Sant Feliu ja existeix el carril bici i d’'aguesta manera se li déna continuitat.
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VII- PROPOSTES D’ACTUACIO
EN APARCAMENT
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L’aparcament és un element regulador de la demanda en vehicle privat, per tant, un instrument
clau en la politca de mobilitat que es vulgui desenvolupar. Es imprescindible garantir
l'aparcament en origen (residents), i limitar-lo en destinacidé, per0 mantenint sempre
I'accessibilitat a les zones de més activitat, com a garantia del desenvolupament economic de

la poblacié.

1. OFERTA FUTURA A CURT-MIG TERMINI

Per simular I'escenari a curt termini, pel que fa a la situacié de I'aparcament, s’ha definit I'oferta
futura a partir de les actuacions proposades en matéria de mobilitat, que es tradueixen en una

reduccio de 'oferta de places en calcada.

Aixi, es proposa la supressi6 de les places d’aparcament  tant a les zones de vianants com a
determinats carrers on per tal d'ampliar voreres és necessaria una reducciéo de l'oferta
d’aparcament. Aquest és el cas dels carrers Fortuny i darrer tram del carrer Hospital, en el cas

de conversio a zona de vianants.

Pel quée fa a 'ampliacié de voreres es redueix aparcament als carrers Ronda de les Tapies
(tram nord-sud), Joaquim Font Mariné, Manlleu, Josep Anselm Clave, Marques de Pefiaplata,
Vic, Rafael Casanova, Sant Antoni Maria Claret, Antoni Gaudi, i en el cas de Torras i Bages es
proposa una reordenacio de I'estacionament per tal de reduir I'espai de calcada, de tal manera
gue es proposa alternar I'estacionament en cordd i semibateria, tal i com es pot veure a les

imatges.
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Aquesta reduccié d’estacionament en conjunt representa al voltant d’'unes 200 places
d’estacionament. En principi aquesta reduccio de places no hauria de suposar cap problema, ja
gue tal com es va constatar a la diagnosi, a Centelles no hi ha déficit d’aparcament actualment,
i d’altra banda, I'Ajuntament té previstes una série d’actuacions en matéria d’aparcament:
ampliacio de I'aparcament dels Horts de Cal Compte, de les 160 places actuals a 500 en total;

creacié d’'un nou espai d’'aparcament a I'Av. F. Del Mars0, d’aproximadament 35 places.

Al planol n° 3 s’observen aquestes actuacions.

Pla de Mobilitat Urbana a Centelles 46



VIIl. VALORACIO ECONOMICA
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VALORACIO ECONOMICA A CURT TERMINI

A continuacio es presenta la taula de costos corresponent a les actuacions proposades a curt

termini:

Pas de vianants elevat 2 4.300 8.600,00
Senyal P-15a 4 215 860,00
Senyal R-301 4 215 860,00
Senyal S-13 4 215 860,00
Senyal R-400 (conversio carrer sentit Unic) 39 215 8.385,00
Senyal R-101 (conversié carrer sentit (nic) 40 215 8.600,00
TOTAL 28.165,00

VALORACIO ECONOMICA DE LES ACTUACIONS PREVISTES AL LARG TERMINI

En el cas de la valoracio economica de les actuacions previstes a llarg termini, cal fer alguns
aclariments; si bé la supressié de cordons d’estacionament per a 'ampliacié de voreres esta
comptabilitzada, la proposta d’ampliacié de I'aparcament dels Horts de Cal Comte, no esta
comptabilitzada ja que aquesta actuacio passa per I'adquisicié dels terrenys on s’ubica. Aclarit
aguest punt, a continuacié es presenta la taula amb la valoracio dels costos estimats de les

actuacions a llarg termini:

Pas de vianants elevat 14 4.300,00 60.200,00
Ampliacié de voreres 27120 110,00 2.983.200,00
Senyal P-15a 16 215,00 3.440,00
Senyal S-13 16 215,00 3.440,00
Senyal P-21 3 215,00 645,00
Rotondes 4825 108,00 521.100,00
Senyal panell porta d'entrada 12 505,00 6.060,00
Ronda distribuidora 2000 860,00 1.720.000,00
Redisseny cruilla Rda. Esports amb Castell del Fitd 426 110,00 46.860,00
Pont carrer Jesus 60 860,00 51.600,00
Senyal R-400 (conversio carrer sentit Unic) 13 215,00 2.795,00
Senyal R-101 (conversio carrer sentit Unic) 12 215,00 2.580,00
Semafor en cruilla (2 semafors cotxes, 2 vianants) 32000 2,00 64.000,00
Conversio paviment Unic 3915 180,00 704.700,00
Pintar passos de vianants 85 1,05 89,25
Carril bici a la ronda distribuidora 2000 2,50 5.000,00
TOTAL 6.175.709,25
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INDICADOR RESULTAT

GLOBAL
14 Autocontencié en els desplacaments(llocs treball mu nicipi 500
" Jocupats per residents municipi * 100/ total llocs t reball) 0
VIANANTS
2.1|Prioritat per vianants (km prioritat per a viana  nts*100/total km xarxa viaria) 3,77%
29 Amplada de les _\‘/o.reres (Déficit accessibilitat, vor ~ era de menys de 2m/ 74,55%
total km xarxa viaria
2.3|Espai viari per vianants (m2 destinats al vianan  t*100/m2 d'espai viari) 16,17%
BICICLETES
3.1]Km vies ciclistes/ 1.000 hab (km de carrils bici  /total habitants) 110
VEHICLE PRIVAT
5.1index de motoritzacié (nim. Vehicles turismes/mi  lers d'habitants) 505
5.4|Ocupacié de la xarxa viaria basica Suma (IMD tra m*km tram)/ km xarxa basica 3724
APARCAMENT
- = -
6.1 Coberturg aparcam_ent per g residents (N° places d'a  parcament 82.48%
per a residents/vehicles residents)
— 5 '
6.3 Aparcame'nt. en supgrﬂue (N° de places d'aparcament 79.16%
en superficie/n° turismes)
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